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Geachte mevrouw Huizinga,

Op 21 december 2007 heb ik per brief uw aandacht gevraagd voor het feit dat er regelmatig
containers van schepen afvallen en in zee terechtkomen.

Ik ben u zeer erkentelijk voor uw snelle beantwoording. Inmiddels hebben de media dit thema ook
opgepakt; ik heb begrepen dat er ook enkele kamervragen zijn gesteld. Het was mijn bedoeling dat
er hernieuwde aandacht voor dit probleem zou komen en ik kan tevreden constateren dat het thema
nu weer actueel is.

Onlangs nog leidde een stranding van een containerschip op de Westerschelde — vanwege de
mogelijk gevaarlijke lading — tot een GRIP4-situatie in dat gebied. Ook daar was het thema aan de
orde dat bij calamiteiten de onbekende inhoud van containers tot problemen en veiligheidsrisico’s
leidt.

In reactie op uw beantwoording van mijn brief van 21 december 2007 zou ik het volgende willen
opmerken:

U merkt op dat volgens de aan u beschikbare gegevens er in de afgelopen twintig jaar gemiddeld
ongeveer vijftien of minder containers per jaar overboord geslagen zijn. Gemiddeld en cijfermatig
mag dat wellicht juist zijn, andere bronnen — zoals ook in het programma Een Vandaag te zien was
— vermelden aantallen van 150 containers per jaar. De actualiteit van het afgelopen jaar laat in het
Waddengebied in elk geval de aantallen zien zoals ik die in mijn brief vermeld had.

Op het totale aantal vervoerde containers op jaarbasis is dat misschien verwaarloosbaar, maar
vanwege de ernstige milieurisico’s die zelfs één enkele container kan veroorzaken, zijn zelfs de 53
containers die ik in mijn vorige brief noemde mijns inziens onaanvaardbaar.

Ook het feit dat 70% van de vervoerde containers aan de Nederlandse kust voorbij vaart en geen
Nederlandse haven aandoet, is voor mij geen argument om datgene wat wij in Nederland wél
kunnen aanpakken, te laten liggen.

Ik ben het van harte eens met de stelling dat er een internationale aanpak vereist is, en daarom heb
ik — in mijn hoedanigheid van voorzitter van het KIMO — aan alle aangesloten KIMO-leden in
Europa gevraagd om dit onderwerp ook bij hun eigen minister onder de aandacht te brengen. Op de
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U vermeldt verder dat er over het opruimen van overboord geslagen containers goede afspraken
met de kustwacht, Rijkswaterstaat en de eigenaren bestaan. Ik zou graag van u willen weten
hoeveel van de overboord geslagen containers teruggevonden worden. Want ondanks goede
afspraken kan een container alleen maar opgeruimd worden als die gevonden wordt. Er zijn
aanwijzingen dat een aanzienlijk aantal containers waarvan bekend is dat zij gevaarlijke lading
bevatten, nooit gevonden wordt.

De hoofdoorzaak van het overboord slaan van containers zit volgens deskundigen in het vastzetten
van de lading op het dek van het schip. Ook in de uitzending van Een Vandaag is daarop gewezen
door deskundigen van het MARIN. Ik ben blij met uw opmerkingen ten aanzien van het onderzoek
van MARIN en de bereidheid om de regels nog eens te toetsen. Ik wil bij u toch ook nog
aandringen op het handhaven van de reeds bestaande regels.

Door robotisering van de stuwadoorspraktijk in de containerverlading, de aantallen en de
economische belangen die daarbij spelen, lijkt de noodzaak tot handhaving van de ‘sjorregels’ wat
in het gedrang te komen. Ik ben echter van mening dat — ondanks alle economische belangen — een
schip niet mag uitvaren met gevaarlijke milieubelastende stoffen als de lading niet (gecontroleerd)
gezekerd is. De risico’s die deze vervoersmiddelen met zich meebrengen zijn onevenredig hoog ten
op zichte van het milieu in het algemeen, maar zeker in het kwetsbare gebied van de tot
werelderfgoed genomineerde Waddenzee.

Voor mij is het niet zozeer de vraag of men het verlies van containers wereldwijd als een probleem
ervaart, maar eerder of men inziet dat elke enkele container met milieubelastende stoffen die in zee
terechtkomt tot een onaanvaardbaar risico leidt.

Kortom, ik ben blij met uw snelle reactie en de door u aangekondigde maatregelen, maar ik zou op
een aantal door mij genoemde onderwerpen graag een nog steviger aanpak willen zien.

Met vriendelijke groet en hoogachting
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